
 
 

Elemente de diagnosticare ale circuitului de aer conditionat 
 
• Logica de diagnosticare pentru autorizarea actionarii compresorului sistemului de climatizare. 
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•• Diagnosticarea elementelor electrice 
 
  Senzor presiune agent refrigerant / presostat 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Senzorul de presiune agent refrigerant este de tip piezorezistiv si este montat pe conducta de inalta presiune. 
Tensiunea sa de alimentare este egala cu 5 Volti. 
Semnalul generat este unul liniar – tensiune functie de presiune – si variaza intre min 0.7 V si max 4.8 V ( conform caracteristicii de mai 
sus). 
 

COMPRESORUL NU 
CUPLEAZA 

Verificare presiune fluid 
refrigerant in circuit 

Lipsa de fluid refrigerant : 
- verificarea elementelor cu 
posibile scurgeri si inlocuirea 
lor 
- aducerea in conformitate a 
cantitatii de agent refrigerant 
 

Verificare senzor  
temperatura evaporator 

Senzor de presiune agent 
refrigerant defect : 
- electronica  interna 
- conectori / conexiuni 
- cablaj intrerupt 
 

Verificare functionare  
ventilator racire condensor 

Remedirea defectiunii 

Verificare elementului de 
cuplare a compresorului 

Verificare ambreiaj electromagnetic: 
- efectuarea unui test de actionare cu ajutorul 
instrumentului de diagnosticare. 
- conectori / conexiuni 
- cablaj intrerupt 
 

Verificare functionare electrovana de control compresor: 
- cuplu compresor [Nm] 
- curent absorbit pe compresor [mA] 
* verificarile se fac cu instrumentul de diagnosticare in meniul de 
masurari parametrii  functie de valorile nominale de functionare 

Inlocuire ambreiaj 
electromagnetic 

Inlocuire electrovana de control  
sau compresor 

   Inlocuire compresor 



Sistemele de climatizare mai vechi pot fi dotate cu presostate analogice(manocontacte) tri-functionale: 
- contact normal deschis – odata ce presiunea de autorizare este atinsa contactul se inchide transmitand informatia ( o tensiune = 12 V ) 
modulului de clima,  
- contact normal inchis – se deschide in cazul in care presiunea in instalatie a atins un nivel critic (maxim admis), modulul de clima oprind 
alimentarea compresorului. 
- contact normal deschis pentru pornirea treptei superioare de ventilatie (Grup Moto Ventilator). 
Informatia de presiune poate fi transmisa in functie de tipul sistemului de climatizare - modulului de racire motor (cu functie integrata de 
climatizare), calculatorului motor sau modulului de clima automata. 
Daca se doreste verificarea cu aparatul de diagnoza a presiunii in meniul de masurari parametrii, este necesar sa se cunoasca tipul 
senzorului si care dintre module preia informatia.  
 
Senzor temperatura evaporator 
 
Este un senzor rezistiv cu coeficent de temperatura negativ (CTN),  utilizat pentru a transmite informatii  despre temperatura din 
apropierea evaporatorului.  

 
Modulul de clima alimenteaza acest senzor cu 5 Volti si culege o tensiune proportionala cu valoarea rezistentei interne a termistorului. 
Functia sa principala este de a preveni inghetarea evaporatorului -- odata ce temperatura pe evaporator scade sub 3 °C, modulul de clima 
va stopa functionarea compresorului ( acelasi lucru se intampla si daca temperatura exterioara scade sub -1,5 °C  - informatie transmisa de 
catre senzorul de temperatura exterioara  ). 
 
Electrovana de control - compresor cu antrenare continua  
 
Compresoarele cu antrenare continua au obligatoriu o electrovana de comanda a cilindreei. Atunci cand nu se cere aer conditionat, 
electrovana nu este comandata si cilindreea compresorului este nula. Functie de cererea de frig, se comanda electrovana si se creste 
cilindreea compresorului. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Din punct de vedere electric electrovalva este alimentata in +12 ..14 Volti si comandata prin PWM. 
SemnalelePWM – Pulse Width Modulation (sau RCO) sunt semnale rectangulare cu perioada constantă. RCO reprezinta raportul dintre 
timpul cand este alimentata electrovana si perioada semnalului, este exprimat in procente (%) si poate fi vizualizat cu ajutorul unui 
osciloscop. 
Informatii despre comanda electrovanei se gasesc si in meniul de masurari parametrii al instrumentului de diagnoza - curent absorbit pe 
compresor [mA], cuplu [Nm] si regim rotatii compresor, echivalate cu valorile nominale, pot exprima starea de functionare a 
compresorului. 
 
 
 
 
 



Ambreiajul electromagnetic 
 
Cu ajutorul ambreiajului electromagnetic se realizează legătura intre compresor si motorul autovehiculului cand motorul este pornit. 
Butucul plăcii ambreiajului este montat fix pe arborele de antrenare al compresorului. Fulia de antrenare se roteste liber pe un rulment 
solidar cu carcasa compresorului. Solenoidul este solidar cu carcasa compresorului.  
La alimentarea solenoidului se formează un câmp magnetic care va solidariza placa ambreiajului de fulia de antrenare si astfel se transmite 
miscarea de la motor la compresor. 
 
       Solenoidul este alimentat cu + 12..14V  atata timp cat sunt indeplinite conditiile de                       
                                                                                      autorizare solicitate de catre modulul de climatizare. 
 

In cazul in care ambreiajul compresorului  ramane continuu  cuplat, cauzele 
probabile pot fi: 
• Ambreiaj compresor – reglaj incorect 
• Circuit electric ( scurt circuit in cablaj) 
 
Cuplarea si patinarea ambreiajului  compresorului are drept cauza: 
• Un defect al ambreiajului 
• Cureaua de antrenare a compresorului. 

In cazul in care ambreiajul cupleaza dar nu se produce aer rece este necesara diagnosticarea functie de presiuni. 
 
 

••• Diagnosticarea sistemului de aer conditionat in functie de presiuni  
Verificarile se realizeaza prin citirea presiunilor pe circuitul de joasa presiune (Low Pressure) si inalta presiune (High Presure) cu ajutorul 
manometrelor  statiei de incarcare, motor pornit si la o temperatura ambientala (20..25°C) 
 
Presiunea joasa prea mica si presiunea inalta normala • Elementul de destindere (supapa de destindere sau restrictor) obturat partial 

• Filtru deshidratant colmatat sau saturat de umiditate 
 

Presiune joasa si presiune inalta prea mari • Cantitate prea mare de fluid refrigerant 
• Elementul de destindere (supapa de destindere sau restrictor) blocat deschis 

Presiunea joasa prea mare si presiunea inalta prea mica • Compresor defect 

Presiunea joasa prea mare si presiunea inalta normala • Supapa de destindere  blocata deschisa 

Presiunea joasa prea mica si presiunea inalta prea mare • Sonda temperatura evaporator defecta 
• Elementul de destindere (supapa de destindere sau restrictor) obturat partial 
• Filtru deshidratant colmatat sau saturat de umiditate 
• Conducte obturate 

Presiunea joasa normala si presiunea inalta 
prea mica 

• Presostat (sensor presiune) defect 
• Sonda evaporator defecta 

Presiune joasa si presiune inalta prea scazute • Lipsa de fluid refrigerant in circuitul  
• Compresor defect 

 
Presiune normala Inalta -10 .. 14 Bar  
Presiune normala Joasa - 2..3 Bari 
 
Info agent / ulei refrigerant: 
Pierderile lente ale agentului refrigerant nu antreneaza si pierderi de ulei, insa o pierdere rapida va genera atat o pierdere de ulei cat si o 
expunere la aer a circuitului, caz in care este obligatoriu sa se inlocuiasca filtrul deshidratant si sa se reintroduca cca 70 – 90 cm³ de ulei 
nou in circuit. 
In cazul unor interventii asupra circuitului – fara scurgere si fara inlocuire de componente – se utilizeaza o statie de incarcare  si 
recuperare. Este obligatorie reintroducerea in sistem a aceleiasi cantitati de ulei recuperata cat si cantitatea de agent refrigerant preconizata 
de constructor.  
O lista cu capacitatile de refrigerare si ulei o puteti gasi la adresa: 
http://www.autototal.ro/index.php/produse/descarca-cataloage/cat_view/128-descarca-cataloage/136-descarca-cataloagele-behr-hella 
 
Informatiile din acest articol au un caracter tehnic informativ. 
Pentru informatii strict legate de cazuistica ne puteti contacta la : 
http://infotehnic.academiaauto.ro sau la adresa de e_mail :  call.center@autototal.ro 
 
                                                          Coordonator call-center tehnic 

                             Mihai Simion 
 


